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Blattfederlagerung am Fahrzeugrahmen 
_ei ne s _Nu t z f ahr z eug s 



Die Erfindung bezieht sich auf die Lagerung einer Blatt- 
feder am Fahrzeugrahmen eines Nutzfahrzeugs, von der sich 
ein Ende in Federrichtung verschiebbar an einer Rolle abstUtzt, 
die drehbar auf elnem Bolzen der am Fahrzeugrahmen befes tig- 
ten Konsole lagert. 



Bei der bekannten Blattfederlagerung 1st die Rolle des 
Loslagers frei drehbar auf dem Bolzen der Konsole gelagert 
Dies hat den Nachteil, dan Achsschwingungen bei normalen 
und insbesondere bei extremen Federausschlagen sowie StoB- 
belastungen der Achse ohne Eigendampfung auf den Fahrzeug- 
aufbau ubertragen werden. 



Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe besteht darin, 
die eingangs genannte Lagerung einer Blattfeder so zu ver- 
bessern, daB ihre Nachteile vermieden werden. 



Die Aufgabe ist erf indungsgemSB dadurch 



, daB die 



Rolle des Loslagers (Iber eine elastische Zwischenlage fest 
mit dem Bolzen der Konsole verbunden ist. 
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Das erf indungsgemafte Loslager ist wartungsfrei und hat 
wenige Einzelteile, die einfach hergestellt werden kSnnen. 
Achsschwingungen sowie Stonbelastungen werden durch das 
Loslager gedampft auf den Fahrzeugauf bau ubertragen. 

Der Bolzen besteht in weiterer Ausgestal tung der Erfindung 
aus zwei konischen Teilen, deren kleinste Stirnflachen mit- 
tels einer zentrisch liegenden Schraube gegeneinander ver- 
spannt sind. 

Der Einfachheit halber ist es zweckmanig, wenn ein konischer 
Tell des Bolzens zusammen mit der Konsole ein Stuck bildet. 

Nach einem anderen Gedanken der Erfindung ist die Lager- 
bohrung der Rolle entsprechend dem Verlauf des Bolzens eben- 
falls konisch ausgebildet. Diese Ausbildung von Rolle und 
Bolzen hat aufterdem den Vorteil, dan allzugroHe Langs- 
verschiebungen der Rolle auf dem Bolzen innerhalb der Nach- 
giebigkeit der elastischen Zwischenlage verhindert werden. 

Die elastische Zwischenlage besteht vorteilhaft aus einer 
elnfachen Gummihiilse, die durch an sich bekannte Verfahren, 
wie Kleben Oder Vulkanisieren, fest mit der Rolle und dem 
Bolzen verbunden ist. Um zu verhindern, daft bei einer defekten 
Oder abgenutzten elastischen Zwischenlage die Rolle vom 
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Bolzen abheben kann, hat der lose Teil des Bolzens an 
seinem auBeren Ende einen Anlaufbund. 

Bei extremen Federausschlagen der Blattfeder muB sicher- 
gestellt werden, dafl sich die Blattfeder nicht vora Loslager 
abheben kann. Aus diesem Grunde ist das Ende der Blattfe- 
der als Bugel ausgebildet, der die Rolle uragreift. 

In den Figuren ist ein Ausf Uhrungsbei spiel der Erfindung 
dargestellt. Es zeigen: 

* 

Fig. 1 in einer Seitenansicht die in einem Fest- und Loslager 
des Fahrzeugrahmens geftihrte Blattfeder f 

Fig. 2 das Loslager aus Fig, 1 in vergroflerter Darstellung, 

Fig. 3 das Loslager nach Fig. 2 im Schnitt II - II. 

m m 

Eine Blattfeder 1 ist zur federnden Abstutzung einer Fahrzeug- 
achse 2 gegenuber dem nicht naher dargestellten Fahrzeugrahmen 
mit ihrem einen Ende 3 in einem Fest lager 4 gehalten, das liber 
eine Konsole 5 am Langstrager 6 des Fahrzeugrahmens befestigt 
ist. Das- andere Ende 7 der Blattfeder ist in Federlangs- 
richtung verschfebbar in einem Loslager 8 gehalten. Das Los- 
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lager 8 besteht aus einer Rolle 9, die uber eine elastische 
Zwischenlage 10 fest mit einem Bolzen 11 verbunden 1st. 
Der Bolzen 11 1st an einer Konsole 12 angebracht, die 
auBen am LangstrSger 6 befestigt ist. Als elastische 
Zwischenlage 10 dient beispielsweise eine Gummihiilse, 
die mit Vorspannung zwischen Rolle 9 und Bolzen 11 ein- 
geklemmt ist oder durch Vulkanisieren mit beiden Teilen 
verbunden ist. 

Der Bolzen 11 besteht aus zwei konischen Teilen 13, 14, 
deren kleinste Stirnflachen 15, 16 mittels einer zentrisch 
angeordneten Schraube 17 gegenexnander verspannt sind. Der 
konische Teil 14 des Bolzens 11 ist dabei zusammen mit der 
Konsole 12 aus einem Stuck gefertigt. 

Die Rolle 9 hat eine Lagerbohrung 18, die in gleicher Weise 
wie der Bolzen 11 konlsch ausgebildet ist. Aunerdem hat die 
Rolle 9 zur Fuhrung der Blattfeder stirnseitige Anlauf f lachen. 
Das konische Teil 13 des Bolzens 11 hat aus Sicherheits- 
grunden einen Bund 19, der verhindert, daR bei Zerstorung 
der elastischen Zwischenlage 10 die Rolle 9 vom Bolzen 11 
abrutschen kann. Das Federende 7 der Blattfeder 1 hat einen 
Bugel 20, der die Rolle umgreift. 



* 
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Die bei normalen Ein- und AusfedervorgSngen auf tretenden 
geringen Uingenanderungen der Blattfeder werden durch Heine 
Drehbewegungen der Rolle 9, die ire Berelch der Schub- 
elastizitHt der elastischen Zwischenlage liegen, auf ge- 
fangen. Die selten vorkommenden groflen Federwege, die zu 
grSfleren LHngenanderungen der Peder fiihren, werden zura Teil 
durch Drehbewegungen der Rolle und durch Langsverschiebungen 
des Peder endes 7 an der Rolle 9 aufgefangen, wobei diese 
Art des Langenausgleiches in erwiinschtea Mafle an der Rolle 9 
die Relbung zur DMmpfung von Achsschwingungen erhSht. 
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P a_t_e_n_ta_n_s_2_r_u_c__h_e 

■ 1. i Lagerung einer Blattfeder am Fahrzeugrahmen eines 
""Nutzfahrzeugs, von der sich ein Ende in Federlangsrichtung 
verschiebbar an einer Rolle abstiitzt, die drehbar auf einem 
Bolzen der am Fahrzeugrahmen befetigten Konsole lagert, 
dadurch gekennzeichnet, dan die Rolle (9) uber eine elastische 
Zwischenlage (10) fest mit dem Bolzen (11) verbunden 1st. 

2. Lagerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dan als elastische Zwischenlage (10) eine Gummihulse dient. 

3. Lagerung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Bolzen (11) aus zwei konischen Teilen 
(13, 14) besteht, deren kleinste Stirnflachen (15, 16) 
mittels einer zentrisch liegenden Schraube (17) gegenein- 
ander verspannt sind. 

4 # Lagerung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 

gekennzeichnet, dart der konische Teil (14) und die Kon- 
sole (12) aus einem Stuck bestehen. 

5. Lagerung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 

gekennzeichnet, dafl der lose Teil (13) an seinem auBeren 
Ende einen Bund (19) hat. 
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6. Lagerung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dan die Lagerbohrung (18) der Rolle (9) 
entsprechend dem Bolzen (11) konisch ausgebildet ist. 

7. Lagerung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Ende (7) der Blattfeder (1) als 
Biigel (20) ausgebildet ist, zwischen dessen Schenkel die 



Rolle (9) gehalten ist 
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